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Onderwerp VRI J TOEGANKELI JK

Zienswij ze GasTerra op codewij zigingsvoorstellen inzake het  wetsvoorstel versterking gasm arkt  

 

 

Geachte Raad, 

 

Per 1 decem ber 2009 heeft  de Nederlandse Mededingingsautoriteit  (hierna:  de Raad)  boven-

verm elde codewijzigingsvoorstellen (zaaknum m er:  102.669)  ter inzage gelegd en heeft  u 

marktpart ijen de gelegenheid gegeven hun zienswijze daarop schriftelij k tot  en m et  19 ja-

nuari 2010 in te dienen. Graag m aken wij  van deze gelegenheid gebruik. 

 

Aan het  opstellen van dit  voorstel door de gezam enlij ke netbeheerders (hierna:  de GN)  is 

een uitgebreid en grondig voorbereidingsproces vooraf gegaan. Wij  willen hierbij  r icht ing de 

GN onze waardering daarvoor uitspreken en verwachten dat  daardoor de codificering soepe-

ler zal verlopen dan zonder deze voorbereiding.     

 

Onderstaand gaan wij  in op zowel het  voorstel GEN 2009-303 (dat  ter visie is gelegd)  als het  

later door de GN ingediende voorstel GEN 2009–066.   

 

I nleiding  

Wij  willen graag benadrukken dat  de voorgestelde wijziging een ingrij pende is.  

I n de huidige m ethodiek van balanceren spelen op het  fysieke niveau m et  nam e GTS, NAM 

en GasTerra een belangrij ke rol m et  behulp van specifieke regelingen. Daarnaast  hebben de 

shippers een eigen verantwoordelij kheid, nam elij k dat  zij  binnen zekere tolerant ies hun port -

folio in balans m oeten houden en anders een boete m oeten betalen aan GTS.   

Dit  zal worden gewij zigd in een systeem  waarbij  alle m arktpart ijen, die program m averant -

woordelij kheid wensen te dragen, gezam enlij k verantwoordelij k zijn voor de fysieke naleving 

van op voorhand door hen ingediende program m a’s. I ndien zij  dat  niet  doen zullen de pro-

gram m averantwoordelij ken de opt redende onbalans m oeten afrekenen tegen m arktgeoriën-

teerde gasprij zen. Eindverantwoordelij ke voor het  handhaven van de fysieke balans in het  

systeem is en blij ft ,  gelet  op art ikel 10a lid 1 sub b van de Gaswet , de landelij k netbeheerder 

GTS, die in ext rem e situat ies noodm aat regelen m ag t reffen. 

Deze nieuwe system at iek zal wet telij k worden voorgeschreven. Zoals gezegd is de wij ziging 

ingrijpend en m oeten er voor invoering vele zaken geregeld en zekergesteld worden. Niet  

alleen op adm inist rat ief gebied m aar ook op fysiek gebied. Wij  adviseren dan ook een zorg-
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vuldige en gecont roleerde invoering van het  nieuwe systeem  voor te schrij ven ten einde de 

leveringszekerheid niet  in gevaar te brengen. I n het  onderstaande kom en wij  daarop terug.    

 

1 . Transportvoorw aarden Gas -  LNB 

 

1 .1  Uitoefenen program m averantw oordelijkheid  

Een nieuw begrip is "program m averantwoordelij kheid"  (hierna:  PV) . De basis daarvoor is 

gelegd in de Gaswet . Over het  uitoefenen van de PV in de diverse in de prakt ij k te onder-

scheiden situat ies is uitgebreid gediscussieerd. Het  resultaat  is opgenom en in art ikel 3.5. Wij  

kunnen daar m ee instem m en 

 

1 .2  On- line stuurinform at ie 

Een zeer belangrij k elem ent  in het  nieuwe regim e is het  kunnen beschikken over "near real 

t im e allocat ies" , oftewel over "on- line stuurinform at ie" .  

I n het  verleden is veel gesproken over het  "stuursignaal" . Daarbij  werd het  bereik van dat  

begrip ingeperkt , zodat  het  alleen bet rekking had op binnenlandse exitpunten. I n het  kader 

van het  nieuwe balanceringsregim e heeft  de on- line stuurinformat ie noodzakelij kerwij ze be-

t rekking op alle m eetpunten (zowel exit  als ent ry en TTF) . 

Het  belang van t ij dige en voldoende nauwkeurige stuurinform at ie per m eetpunt  (welke wordt  

omgerekend tot  het  Port folio Onbalanssignaal POS) kan niet  genoeg benadrukt  worden. I n 

dat  verband willen wij  de volgende voorstellen doen. 

• De landelij k netbeheerder GTS wordt  verplicht  toe te zien op de kwaliteit  van het  stuur-

signaal door m iddel van een systeem  van bewaking, rapportage en kwaliteitsborging. 

Maat  voor de kwaliteit  is daarbij  het  verschil tussen de near real t im e allocat ies en de 

m aandelij kse allocat ies achteraf, kortom  de om vang van de “set t lem ent ”  per m eetpunt . 

I n eerste instant ie kan volstaan worden m et  bewaken, rapporteren en het  waar nodig 

nem en van verbeteract ies. Na verloop van t ij d (bij voorbeeld 1 jaar)  zou echter een norm  

gesteld moeten worden voor het  maximaal acceptabele verschil (bij v. 2% ) . St ructurele 

afwij kingen van de norm  m oeten worden gerapporteerd, waarna act ie m oet  worden on-

dernom en om  de m ate van afwij kingen in te perken. 

• Achteraf gevonden fouten -  van welke aard dan ook – m oeten evenwel niet in de onba-

lansverrekeningen bet rokken worden, m aar m oeten uitsluitend in de m aandallocat ies 

achteraf gecorr igeerd worden (en kom en zodoende tot  uit ing in de om vang van de set t -

lem ent ) .  

 

1 .3  De dem ping 

Als gevolg van de leidingbuffer bestaat  er van nature een zeker verschil tussen de m om en-

tane gasflows aan exitzijde en die aan ent ryzijde van het  landelij k t ransportnet . Dat  verschil 

staat  bekend als de “dem ping” . Dit  is een nut t ig effect  voor GTS, die daardoor zijn com pres-

soren efficiënter kan bedrij ven. De GN hebben daarom  de opnam e van dem ping in de pro-

gramma’s in zekere mate verplicht  gesteld (art ikel 4.1.1.2) .  

Voor de program m averantwoordelij ken (hierna:  PV’n)  vertegenwoordigt  het  m ogen toepas-

sen van dem ping een zekere com m erciële waarde. I m m ers kan een invoedende part ij  bij  een 

geprofileerde verkoop van gas in zekere m ate vlakker invoeden, hetgeen m inder product ie-

capaciteit  vergt . Andersom  kan een ont t rekkende part ij  zijn piekvraag afdekken m et  een wat   

lagere piekinkoop. Kortom , zowel voor invoeders als voor ont t rekkers zit  er een com m ercieel 

posit ieve kant  aan het  m ogen toepassen van dem ping. 
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Nu is het  helaas zo dat  de GN ervoor hebben gekozen dat  de dem ping alleen m ag (en som s 

m oet )  worden toegepast  in de exitprogram m a’s en niet  in de ent ry-program m a’s. Wij  hebben 

in het  voort raject  enige malen gepleit  voor een m eer evenwicht ige benadering, nam elij k 

toepassing van de dem ping voor 50%  in de ent ryprogram m a’s en voor 50%  in de exitpro-

gram m a’s. Voor dit  pleidooi hebben wij  geen gehoor gevonden.   

De door de GN voorgestelde wij ze van verdelen van de dem ping is echter onredelij k en dis-

cr im inatoir.  Wij  vinden het  belangrij k dat  deze gewij zigd wordt  in bovenbedoelde zin en plei-

ten daar nadrukkelij k voor, m ede om  procedures hierover te voorkom en. Een belangrij k ar-

gum ent  daarvoor is dat  de Gaswet  voor invoeders en ont t rekkers volkom en "sym m etr isch" is 

opgesteld, waarbij  beide typen part ij en separaat  een program m a m oeten indienen (nam elij k 

een ent ryprogram m a resp. een exitprogram m a) .  

Het  ligt  dan ook in de rede om  het  voordeel van de demping gelij kelij k over de twee types 

program m a’s te verdelen.           

 

1 .4  ( Her) nom inat iet ijden 

Het  is van belang voor het  handhaven van zijn port foliobalans dat  een PV zo snel m ogelij k 

kan reageren op wij zigende om standigheden. Daarom  m oeten de " leadt im es" voor hernom i-

nat ies op ieder punt  zo kort  m ogelij k zijn.  

I n art ikel 4.2.2.3 wordt  geregeld dat  de leadt imes ofwel 30 m inuten ofwel 2 uur zullen zijn. 

GasTerra is van m ening dat  op ieder punt  (dus ook de grenspunten)  gest reefd m oet  worden 

naar zo kort  m ogelij ke leadt im es.  

• Vooralsnog zou de standaard gesteld m oeten worden op 30 m inuten.  

• Dit  betekent  dat  GTS aangespoord moet  worden om  op grenspunten in overleg m et  de 

NNO de thans gebruikelij ke waarde van 2 uur zoveel m ogelij k te verkorten.  

• Voor de andere ent ry/ exitpunten m oet  de leadt im e gesteld worden op 30 m inuten. 

• Wij  kunnen ons zelfs voorstellen dat  de leadt im e na verloop van t ij d op 15 m inuten ge-

steld kan en m oet  worden. De noodzaak daartoe zal blij ken uit  een evaluat ie van de sta-

biliteit  van het  nieuwe balanceringsregime.  

 

1 .5  Noodm aatregelen 

I n art ikel 4.1.4.1b (voorstel GEN 2009-066)  wordt  voorgesteld de noodm aat regelen af te 

rekenen tegen de gewogen gem iddelde prij s van de vlak voordien afgeroepen biedladder 

biedingen. Deze gewogen gem iddelde prij s is lager dan de marginale biedladder prij s op dat  

m om ent , waardoor de betaling voor noodm aat regelen lager is dan voor biedladderm iddelen. 

• Onze algemene gedachte is dat  het  inroepen van noodm aat regelen een uitzondering 

m oet  zijn en geen regel. Op zich kunnen wij  daarom instem m en m et  deze verrekenm e-

thodiek om dat  daardoor part ij en gest im uleerd zullen worden hun m iddelen op de bied-

ladder te plaatsen en niet  achter te houden in de hoop op hogere "noodprij zen". 

• Wel menen wij  dat  bepaald moet  worden dat  de inzet  van eventuele resterende m iddelen 

op de biedladder, die vlak voor het  inroepen van de noodm aat regelen nog niet  ingeroe-

pen waren en vervolgens wel nodig blij ken te zijn t ij dens de noodsituat ie, afgerekend 

moeten worden tegen de aangeboden biedladderprij s. 

• Ook m oet  bepaald worden dat  start  en einde van een noodsituat ie door de landelij k net -

beheerder m eteen m et  de m arkt  wordt  gecom m uniceerd. 

• Ook m oet  bepaald worden dat , indien voor het  noodm iddel geen ent ry-  cq. exitcapaciteit  

was geboekt ,  de landelij k netbeheerder bij  het  inroepen daarvan geen kosten & boetes 

daarvoor in rekening brengt .  
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1 .6  Assistent iegas 

I n de art ikelen 4.1.4.2a en 4.1.4.3a wordt  de reset  en de verrekening van assistent iegas 

geregeld in geval de biedladder wordt  afgeroepen. Sommige part ij en menen dat  PV'n die aan 

de "goede kant  van de lij n zit ten" niet  gereset  zouden moeten worden. 

Wij  ondersteunen evenwel het  voorstel van de GN om  in geval van afroep wel te reset ten. 

Daarvoor hebben wij  de volgende argum enten:  

• De m ogelij kheden tot  "gam ing" worden verkleind. 

• Ook part ij en die een balansm iddel hebben maar dat  niet  op de biedladder willen zet ten 

(om dat  ze het  niet  voldoende lang vooruit  kunnen of willen garanderen of te lange lead-

t im es hebben)  en ook niet  kunnen of willen handelen op de WDM (om dat  ze geen hande-

laar zij n)  kunnen dit  m iddel te gelde maken tegen de gunst ige biedladderprij zen door 

"aan de goede kant  te gaan zit ten". Wij  m enen dat  dit  de part icipat ie aan het  handhaven 

van de systeem balans vergroot  en daarom  gunst ig is. 

 

1 .7  Prikkelcom ponent  en prijsreguler ing  

Wij  m enen dat  het  niet  de taak is van de landelij k netbeheerder om  de m arktprij zen te beïn-

vloeden en daarom  zijn wij  geen voorstander van toepassing van een prikkelcom ponent  (ar-

t ikel 4.1.5.1) . 

I ndien de Raad dit  voorstel toch overneem t  zou tevens bepaald m oeten worden dat  voor het  

gebruik van een prikkelcom ponent  afwij kend van 1 door de netbeheerder vooraf toestem -

m ing m oet  worden gevraagd van de Raad.   

Eveneens zijn wij  geen voorstander van het  int roduceren van biedladderprij sregulering voor 

gereserveerde biedladderm iddelen door de landelij k netbeheerder (art ikel 4.1.3.5) . Naar 

onze m ening m oet  de vergoeding voor de reservering van biedladderm iddelen bepaald wor-

den door de waarde van die reservering, terwij l eventuele beperkingen (opwaarts of neer-

waarts)  van biedladderbiedingen voor die m iddelen niet  opgelegd moeten worden teneinde 

verstor ing van de m arktwerking te voorkom en. 

 

1 .8  W el shorthaul 

De GN hebben eerder voorgesteld de duur van shorthaul (art ikel 2.1.6)  te verlengen tot  10 

jaar en hebben daarna voorgesteld deze dienst  helemaal te schrappen. Wij  hebben in de 

bet reffende procedures aangegeven daar tegenstander van te zijn en vooralsnog zijn deze 

voorstellen  van de GN niet  overgenom en. 

I n het  voorliggende wij zigingsvoorstel is echter het  hoofdstuk shorthaul tekstueel blanco en 

dat  is niet  j uist .  Wij  menen dat  een van de redenen dat  de dienst  shorthaul weinig gecon-

t racteerd wordt  ligt  in het  feit  dat  daaraan een onrealist isch st renge balanseis wordt  verbon-

den.  

Wij  stellen daarom  voor het  balansregiem  ook van toepassing te verklaren voor een short -

haulport folio. Dat  kan dan een aparte port folio zijn, waarin door m iddel van handel op het  

vir tuele punt  eventuele onbalans wordt  opgeheven.  

 

1 .9  Verschil tussen fysieke en adm inist rat ieve balans 

Er is in het  nieuwe systeem  een zekere ontkoppeling tussen de fysieke werkelij kheid en de 

adm inist rat ieve werkelij kheid.  
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De adm inist rat ieve werkelij kheid (voor de PV-ers)  wordt  weergegeven door de POS-sen en 

het  SBS. Het  POS van een PV-er wordt  bepaald door de allocat ies aan die PV-er. Het  SBS is 

de rekenkundige som  van de POS-sen en is dus ook gebaseerd op de allocat ies. 

De fysieke werkelij kheid (voor GTS)  kan daarvan afwij ken. I n de eerste plaats om dat  de 

allocat ies niet  ident iek hoeven te zijn aan de m et ingen van de ent ry-  en exitgasflows en in 

de tweede plaats om dat  de m et ingen niet  100%  correct  hoeven te zijn. 

Hierdoor kan – ook als het  SBS precies op nul staat  – de druk in het  systeem  hoger of lager 

zijn dan wenselij k bij  een evenwichtsituat ie. Daarvoor zijn m eerdere m ogelij ke oorzaken. We 

noem en:  m eet fouten, ongem eten gasafnam es, afwij king tussen allocat ie en met ing in geval 

van een OBA en afwij kingen tussen allocat ie en m et ing in geval van pieklevering. 

I n de nieuwe situat ie is niet  t ransparant  waar het  gas dat  verantwoordelij k is voor het  ver-

schil tussen de fysieke en de adm inist rat ieve werkelij k vandaan kom t , resp. naar toe gaat . 

Wij  stellen daarom  voor te bepalen dat  de landelij k netbeheerder regelm at ig (bij v. op 

m aandbasis)  de gasbalans over het  hele systeem publiceert  en significante /  st ructurele af-

wij kingen buiten te stellen norm en o.b.v. acceptabele meet fouten verklaart  en act ies onder-

neem t  om  die te herstellen.      

 

2 . Allocat ievoorw aarden Gas  

 

Balansrelat ie 

I n art ikel 4a.2.5 wordt  de "balancerende handelsrelat ie"  op het  vir tuele punt  geïnt roduceerd. 

Dit  is een vorm  van een allocat ieregel waardoor een balansleverende PV-er gas kan leveren 

aan een balansontvangende PV-er. 

Dit  is een goede en aant rekkelij ke mogelij kheid voor m arktpart ij en om  handelst ransact ies op 

te baseren. Niet  alleen is het  adm inist rat ief eenvoudig, ook de verm elde varianten m aken 

vele typen levering m ogelij k en is dan ook handelsbevorderend. 

• Wij  denken dat  in de prakt ij k er behoefte zal ontstaan aan andere varianten dan nu in 

art ikel 4a.2.5 zijn opgenom en. I n de GEN vergadering over voorstel GEN 2009-066 is 

daarom aan de orde gesteld dat  de redact ie van dit  art ikel gewij zigd zal worden zodanig 

dat  dat  m ogelij k is indien m arktpart ijen dat  wensen en de landelij k netbeheerder daar-

m ee instem t . De nu opgenom en varianten vorm en dan een serie voorbeelden die in ieder 

geval mogelij k zullen zijn. GTS heeft  hier mee ingestemd, zodat  de redact ie van dit  art i-

kel in die zin gewij zigd kan worden. 

• De term  "balancerende handelsrelat ie"  is om m eerdere redenen niet  geheel correct . Een 

betere term  is "balansrelat ie" . I n de genoemde GEN vergadering is dit  aan de orde ge-

steld en GTS heeft  toegezegd dit  te willen wij zigen, zodat  de redact ie van dit  art ikel in 

die zin gewijzigd kan worden. 

 

 

3 . I nvoering van het  w ijzigingsvoorstel 

Zoals eerder gezegd zijn de wij zigingen ingrij pend en daarom  m oet  de invoering zorgvuldig 

plaatsvinden. Het  ligt  op dit  moment  in de bedoeling dat  het  nieuwe balanceringsregime 

start  per 1 april 2011, waarbij  het  testen van I CT systemen reeds per 1 oktober 2010 begint . 

 

Wij  m enen dat  uit  -  een oogpunt  van leveringszekerheid en om  adm inist rat ieve chaos te 

voorkom en -   door de landelij k netbeheerder vóór de start  van het  nieuwe systeem  zekerge-
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steld m oet  worden dat  voldoende part ij en in staat  zijn gezam enlij k het  net  te balanceren. 

Dat  wil zeggen niet  alleen adm inist rat ief maar ook fysiek.    

• Wij  stellen daarom  voor te bepalen dat  voor de start  van het  nieuwe systeem  naast  ad-

m inist rat ieve testen ook fysieke testen worden uitgevoerd door part ij en om  aan te tonen 

dat  het  nieuwe systeem  daadwerkelij k funct ioneert .  

Daartoe zou een periode van één of enkele dagen m oeten worden aangewezen waarbij  

het  bestaande balanceringsregim e voor de deelnem ende part ij en buiten werking wordt  

gesteld en waarin fysiek gebalanceerd wordt  volgens de nieuwe regels zonder r isico op 

grote onkosten.  

• Op grond daarvan neem t  de landelij k netbeheerder op enig m om ent  het  besluit  dat  het  

verantwoord is te starten m et  het  nieuwe systeem  en de datum  waarop dat  zal gebeu-

ren.  

 

Met  vr iendelij ke groet , 

 

 

 

 

 

A.J.Algra 

(Manager t ransport )  


