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Methode voor regulering van tarieven - visie GTS

Werken aan de belangen van consument en industrie door markten te laten werken
1 Reguleringskader

De Energiekamer heeft op 21 juli de ontwerp methodebesluiten voor GTS gepubliceerd em
zal in oktober 2008 de methodebesluiten vaststellen. GTS heeft een visie op toekomstige
regulering ontwikkeld op basis van het recente gewijzigde wetelijke reguleringskader en de
daaraan ten grondslag liggende beleidsoverwegingen zoals onder andere verwoord in de
kamerbrief van de Minister van Economische Zaken op 29 maart 2007. In deze visie spelen
de belangen van Nederland, gasgebruikers (consumenten en industrie), shippers en GTS een
leidende rol GTS hoopt met deze visie een constructieve bijdrage te leveren aan het
raamwerk en de bouwstenen van het definitieve methodebesluit.

1.1 Achtergrond reguleringskader

De binnenlandse gasproductie (Groningenveld, kleinevelden) neemt af. Indien daarop geen
actie ondernomen zou worden, leidt deze aanboddaling in eerste instantie (bij gelijkblijvende
vraag) tot hogere prijzen voor gasgebruikers (consumenten en industrie). Op langere termijn
komt ook de voorzieningszekerheid in gevaar.

Om de gasgebruikers te beschermen, zowel tegen prijsstijgingen ten gevolge van daling van
het gasaanbod als tegen afname van de voorzieningszekerheid, is het essentieel dat er
nieuwe gasstromen naar Nederland komen vanuit diverse bronnen. De Nederlandse regering
heeft dat vroegtijdig onderkend en haar beleid daarop ingericht. Speerpunten in dat beleid
zijn:

e ontwikkelen gasrotonde;

e ontwikkelen Noordwest-Europese gasmarkt.

Ad 1 Ontwikkelen gasrotonde

Nederland heeft een goede uitgangspositie qua geologie, ligging, infrastructuur en kennis.
Door hierop verder te bouwen en te investeren in uitbreiding van de ontvangst- en
doorvoercapaciteit kunnen nieuwe gasstromen worden aangetrokken. GTS faciliteert deze
nieuwe gasstromen door aansluitingen op het leidingennet te verzorgen en de capaciteit in
het leidingennet uit te breiden.

Ad 2 Ontwikkelen Noordwest-Europese gasmarkt

Bij een goede werking van een Noordwest-Europese gasmarkt is er voldoende vraag naar en
aanbod van gas (“liquiditeit”) om te komen tot een transparante en evenwichtige
prijsvorming. Een belangrijke ontwikkeling in dit kader is de splitsing van Gasunie in 2005,
waarbij de transportactiviteiten volledig zijn gesplitst van gashandelsactiviteiten. Op deze
wijze kan de toegang tot het leidingennet of de voorwaarden voor het gebruik ervan niet
gebruikt worden om gashandelsconcurrenten van de gasmarkt te weren en kan geen
oneigenlijke kruissubsidiéring plaatsvinden tussen de infrastructuurgerelateerde activiteiten
en gashandelsactiviteiten. De splitsing heeft dus mede plaatsgevonden om de marktwerking
op de gashandelsmarkt te bevorderen.
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GTS is gebaat bij een goede marktwerking, omdat er dan voldoende gasstromen naar en
door haar leidingennet lopen. Daarmee is het belang van GTS in lijn met het belang dat de
Staat, gashandelspartijen en gasgebruikers hebben bij een goede marktwerking.

Investeringsklimaat

Het realiseren van een gasrotonde in Nederland en in het verlengde daarvan het bevorderen
van de werking van de Noordwest-Europese gasmarkt, is alleen mogelijk onder de
voorwaarde van een goed investeringsklimaat.

Een goed investeringsklimaat heeft een aantal kenmerken. Allereerst is het van belang dat
het mogelijk moet zijn om een rendement te behalen dat in verhouding staat met het risico
dat genomen wordt. Indien het rendement niet in verhouding staat tot het risico zal het niet
mogelijk zijn om financiering te vinden voor de gewenste investeringen. Daarnaast wordt
een goed investeringsklimaat gekenmerkt door stabiliteit op lange termijn op het gebied van
politiek bestuur en regelgeving, zodat er het vooruitzicht is dat de verhouding tussen
rendement en risico ook op lange termijn gehandhaafd blijft.

Opereren als onderneming

Naast het investeringsklimaat is het van belang dat GTS als onderneming in staat is om deze
investeringen te initiéren, te financieren en te realiseren. Hiertoe is het van belang dat GTS
zoveel mogelijk kan opereren als onderneming. Dit bevordert de doelmatigheid en de
slagvaardigheid van de organisatie.

Gasunie heeft altijd als onderneming gehandeld onder aandeelhouderschap van de
Nederlandse Staat, Shell en Exxon Mobil. Gasunie was daarbij actief op de concurrerende
West-Europese gas(transport)markt. Dit houdt in dat Gasunie dezelfde efficiéntie heeft als
iedere onderneming die op een markt opereert. Vanuit dit oogpunt bestaat er daarom geen
reden voor een doelmatigheidskorting.

Ook GTS opereert op een concurrerende West-Europese transportmarkt. Het bestaan van
concurrentie op transport is door GTS meermaals aangetoond en bevestigd in de CBb-
uitspraak van 30 november 2006. Het argument dat GTS een monopolist zou zijn, snijdt dan
ook geen hout. Overigens, zelfs als dit wel aangetoond zou kunnen worden, is er geen reden
te twijfelen aan de efficiency van GTS. Immers ook een monopolist streeft naar minimalisatie
van zijn kosten.

Een onderneming in een concurrerende markt loopt bij een prijsverhoging het aanmerkelijke
risico dat zij daardoor minder volume verkoopt. Deze onderneming kan de prijs op de markt
dus niet bepalen. Voor een onderneming in een concurrerende markt is kostenverlaging
daardoor het belangrijkste instrument om de winst te vergroten. De gastransportmarkt is
gereguleerd, wat onder meer inhoudt dat de tarieven vooraf worden vastgelegd. GTS kan het
instrument prijsverhoging dus geheel niet gebruiken om haar winst te vergroten, het enige
instrument dat daarvoor ten dienste staat is kostenverlaging. Dit betekent dat GTS nog meer
dan een onderneming in een niet-gereguleerde, concurrerende markt, kostenverlaging als
prikkel heeft om de winst te vergroten.
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Tariefstructuur

De tariefstructuur dient de doelstellingen van het Nederlandse beleid op gasgebied te
ondersteunen. Dat betekent dat de tarieven de werking van de gasmarkt en de ontwikkeling
van de gasrotonde moeten ondersteunen. Daardoor wordt de leveringszekerheid en de
bescherming van de belangen van shippers en gasgebruikers gediend.

Daarnaast is het wenselijk dat de tariefstructuur het voor GTS mogelijk maakt als
onderneming te opereren. Een voorbeeld daarvan is het ontbreken van nacalculatie en
verrekening van afwijkende capaciteitsboekingen of hogere kosten. Daardoor draagt GTS
meer risico, maar wordt gestimuleerd om efficiént en doelmatig te opereren.

1.2 Wettelijk kader

Op basis van artikel 82 Gaswet stelt de NMa de methode van regulering vast voor een
periode van tenminste drie jaar en ten hoogste vijf jaar. De NMa maakt van deze
bevoegdheid gebruik met inachtneming van de Gaswet, de Verordening op de toegang tot
gastransmissienetten (Vo 1775/2005), de Ministeriéle regeling inzake tariefstructuren en
voorwaarden gas (MR Gas) en de Beleidsregel inzake artikel 82 lid 2 Gaswet van de Minister
van Economische Zaken van 4 juli 2008 (“Beleidsregel”). Gelet op de brief van de Minister
van 29 maart 2007 en het daarin bepaalde omtrent de herijking van de parameters voor de
methode van regulering is een methodebesluit voor de periode 2009 tot en met 2013
passend.

Het uitgangspunt van dit wettelijke kader is kostengeoriénteerde tarieven, tenzij een van de
uitzonderingen als bedoeld in artikel 3 en overweging 7 van Verordening 1775/2005 zich
voordoet. Die uitzonderingen zijn onder meer pipe-to-pipe competition en het volledig
unbundled zijn van de netbeheerder. Beide uitzonderingen doen zich voor in Nederland.

Het bestaan van pipe-to-pipe competition is, zoals eerder betoogd, aangetoond door zowel
prof. Jepma als door GTS. Als de hoogte van de gastransporttarieven in Nederland teveel
afwijkt van de hoogte van de tarieven in andere landen in Noordwest-Europa, zal dat de
keuzes van shippers beinvloeden. Zij kunnen dan kiezen om meer of minder gas naar
bepaalde markten te brengen of een langere maar goedkopere route te kiezen. Dat heeft een
verstorende invloed op de werking van de zich ontwikkelende Noordwest-Europese
(gas)transportmarkt.

De filosofie vanuit de Europese regelgeving achter kostenoriéntatie was het voorkomen van
kruissubsidie tussen het handelsgedeelte en het transportgedeelte van geintegreerde
ondernemingen. Nu in Nederland een volledige afgesplitste transportonderneming bestaat is
de noodzaak tot een kostengeoriénteerde regulering vanuit dat oogpunt vervallen.

Nu in Nederland beide uitzonderingen zich voordoen, speelt de internationale vergelijking
van tarieven een centrale rol. Tenminste eens per reguleringsperiode dient een internationale
tarievenvergelijking plaats te vinden. Daarbij wordt getoetst of de kostengeoriénteerde
Nederlandse tarieven zich verhouden tot de tarieven in andere landen in Noordwest-Europa.
Bij grote afwijkingen tussen de hoogte van de tarieven dient een opwaartse of neerwaartse
tariefaanpassing volgen. Dit draagt tevens bij aan convergentie van de gastransporttarieven
in Noordwest-Europa en daarmee aan de vorming van een Noordwest-Europese gasmarkt.
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2 Uitgangspunten reguleringsmethode
2.1 Tariefberekeningsmethode

Uitgangspunt voor de reguleringsmethode is dat GTS vergoedingen krijgt voor
kapitaalkosten, afschrijvingen en operationele kosten. De som van deze kostenvergoedingen
wordt omgeslagen over de te verkopen capaciteit.

2.2 Te reguleren diensten

Op grond van artikel 82 lid 2 Gaswet stelt de NMa voor elk van de beheerstaken genoemd in
artikel 10 en artikel 10a, eerste lid onderdelen b,c, en d van de Gaswet de methode van
regulering vast (methodebesluit). Dit besluit betreft de regulering van de taken gastransport,
kwaliteitsconversie (het converteren van H-gas in G-gas) en het in evenwicht houden van
het landelijk gastransportnet. Deze laatste taak vormt integraal onderdeel van de dienst
transport. Het is niet mogelijk transport uit te voeren zonder dat het net in evenwicht wordt
gehouden. Juist om die reden wordt de methode van regulering van deze taak mede
verwerkt in de regulering van de transporttaak en wordt voor het in evenwicht houden van
het net geen separaat tarief in rekening gebracht. Voor de taak flexibiliteitsdiensten wordt
een separaat methodebesluit voorzien.

2.3 Aansluiten bij de economische realiteit

De tarieven dienen een afspiegeling te vormen van de werkelijke kosten voorzover deze
overeenkomen met die van een efficiénte, structureel vergelijkbare netbeheerder en
transparant zijn (Europese verordening 1775/2005 artikel 3). Dit betekent dat de bepaling
van de tarieven zoveel mogelijk een weergave moet zijn van de economische realiteit.
Aansluiten bij de economische realiteit betekent onder meer dat de tarieven gebaseerd zijn
op een zo nauwkeurig mogelijke benadering van de kosten en van de gecontracteerde
capaciteit. Tevens dienen de tarieven betrekking te hebben op de periode waarin de kosten
gemaakt worden en de capaciteit gecontracteerd is. Zodoende weerspiegelt het tarief in een
bepaald jaar de kosten en capaciteit die bij dat jaar behoren. Dat draagt bij aan transparante
tarieven. Bovendien biedt dit GTS de mogelijkheid om haar ondernemingsbeslissingen op
economische gronden te baseren.

2.3.1 Dynamisch model

Om aansluiting bij de economische realiteit te verwezenlijken, is gekozen voor een
“dynamisch model” voor de uitvoering van de reguleringsmethode. Het dynamisch model
houdt onder meer het volgende in:

e de Gereguleerde Activa Waarde (GAW) wordt jaarlijks geactualiseerd;

e prognoses over kosten, die vooraf moeilijk voor een langere periode kunnen worden
vastgesteld, worden jaarlijks vastgelegd ten behoeve van de tariefbepaling in het
volgende reguleringsjaar;

e prognoses over gecontracteerde capaciteit, die vooraf moeilijk voor een langere
periode kan worden vastgesteld, worden jaarlijks vastgelegd ten behoeve van de
tariefbepaling in het volgende reguleringsjaar;
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¢ nacalculatie en verrekening van kosten in een volgend tariefjaar zal niet plaats-
vinden.

Dit heeft tot gevolg dat er prognoses opgesteld dienen te worden ten behoeve van de
tariefbepaling (2.3.2) en dat het risico van afwijkingen van de prognoses bij GTS ligt (2.3.3).

2.3.2 Prognoses ten behoeve van vaststelling tarief

Aan het tariefvoorstel liggen aannames ten grondslag over kosten en capaciteit. Een deel van
deze prognoses heeft betrekking op de gehele reguleringsperiode en een deel heeft
betrekking op één reguleringsjaar vooruit.

Voorafgaand aan het eerste jaar van de reguleringsperiode zendt GTS aan de NMa een
overzicht van de prognoses voor de gehele reguleringsperiode van de kosten en de
gecontracteerde capaciteit die vooraf goed kunnen worden vastgesteld voor de gehele
reguleringsperiode (“reguleringsperiodeprognose”). Een belangrijk deel van deze kosten en
capaciteit hangt samen met de capaciteit van de aan het begin van de reguleringsperiode
bestaande GTS infrastructuur. Bij de bespreking van de kosten (hoofdstuk 3) en de
gecontracteerde capaciteit (hoofdstuk 4) wordt dit nader ingevuld.

Jaarlijks zendt GTS aan de NMa de prognoses van de kosten en capaciteiten die per jaar
sterk kunnen verschillen (“jaarprognose”). De realisaties in voorgaande jaren en de
ontwikkelingen in het lopende reguleringsjaar op het gebied van capaciteitsboekingen en
kosten worden meegenomen in het opstellen van de jaarprognose.

De jaarprognose vormt samen met de reguleringsperiodeprognose de grondslag voor het
tariefvoorstel dat GTS indient. De NMa stelt het tarief vast waarmee tevens de daarbij
behorende jaarprognose wordt vastgelegd. De reguleringsperiodeprognose wordt vastgelegd
bij de vaststelling van het tarief voor het eerste jaar in de reguleringsperiode.

Na afloop van elk jaar zullen Energiekamer en GTS gezamenlijk de omvang en oorzaak van
de verschillen tussen de jaarprognose en de realisatie evalueren en de relevante uitkomsten
daarvan gebruiken om, waar mogelijk, verdere verbeteringen aan te brengen.

Desgewenst kan de voor de tariefberekening gebruikte jaarprognose van capaciteiten
(“rekenhoeveelheden”) objectief worden getoetst door een onafhankelijke partij, i.c. een
partij die geen strategisch belang heeft bij te laag of te hoog bepaalde rekenhoeveelheden.

Een belangrijk deel van de kosten en verwachte gecontracteerde volumes wordt vastgelegd
voor de gehele reguleringsperiode. Daarmee ligt een belangrijk deel van het tarief vast voor
de gehele reguleringsperiode. Dit draagt bij aan zekerheid en duidelijkheid vooraf over de
tarieven.

Een overzicht van de elementen van de reguleringsperiodeprognose en de jaarprognose is te
vinden in bijlage 1.
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2.3.3 Risico

De tarieven worden gebaseerd op prognoses van kosten en van gecontracteerde capaciteit.
De uiteindelijk gerealiseerde kosten en de daadwerkelijk gecontracteerde capaciteit kunnen
in positieve of negatieve zin afwijken van de prognose. De afwijkingen kunnen onder meer
ontstaan doordat een andere hoeveelheid capaciteit geboekt worden dan geprognosticeerd,
doordat de fysieke benutting van het leidingennet en de kwaliteitsconversie afwijkt of
doordat inkoopprijzen zich anders ontwikkelen dan voorzien.

In de reguleringssystematiek wordt als uitgangspunt gehanteerd dat deze afwijkingen niet
naverrekend zullen worden in een volgend tariefjaar. Dit leidt ertoe dat fluctuaties in kosten
of capaciteitsboekingen niet worden doorberekend in het tarief van een volgend jaar of een
volgende reguleringsperiode, maar voor rekening en risico van GTS komen.

Zonder naverrekening"® is er meer duidelijkheid en zekerheid over het tarief en de
tariefontwikkeling in vergelijking met een situatie waarin volledige naverrekening
plaatsvindt. Dit leidt tot de meeste duidelijkheid voor alle partijen die op de gasmarkt actief
zijn en komt zo de ontwikkeling van de gasmarkt ten goede. Bovendien is het tarief zonder
naverrekening het meest kostenreflectief omdat het de kosten reflecteert die bij de
desbetreffende periode horen en niet bij een voorgaande periode.

Door het risico bij GTS te leggen kan GTS opereren op een wijze die vergelijkbaar is met
ondernemingen op een niet-gereguleerde, concurrerende markt (zie nadere onderbouwing in
hoofdstuk 3 en hoofdstuk 4). Daarbij is wel van belang dat dit risico op een evenwichtige
wijze is vormgegeven, gelet op het in de Beleidsregel gedefinieerde rendement.

NB) Wij zouden overigens geen bezwaar hebben om in de eerste reguleringsperiode
(2009-2012) een zekere vorm van nacalculatie met betrekking tot afwijkingen tussen
de gerealiseerde en het gebruikte rekenhoeveelheden toe te passen gelet op het feit
dat er nog geen ervaring is met de hierboven beschreven methodiek en gelet op het
in de Beleidsregel gedefinieerde rendement.

3 Kosten

De totale kosten bestaan uit kapitaalkosten, afschrijvingen en operationele kosten.

Bij het prognosticeren van de kosten wordt een onderscheid gemaakt tussen de kosten die
verband houden met de activa aan het begin van een reguleringsperiode en de kosten die
verband houden met nieuwe activa en taken die GTS gedurende de reguleringsperiode
toevoegt resp. gaat vervullen.

3.1 Kapitaalkosten

De GAW vormt de basis voor de bepaling van de kapitaalkosten.
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3.1.1 GAW

De GAW omvat het totaal van de activa die GTS beheert om alle gereguleerde taken uit te
voeren. De GAW wordt jaarlijks aangepast om activatoevoegingen, afschrijvingen en inflatie
te reflecteren. Op deze wijze sluit de GAW zoveel mogelijk aan bij de economische realiteit.
Dit is in lijn met de reguleringspraktijk in het Verenigd Koninkrijk, Belgié en Frankrijk.

Realistische waarde bestaande activa

Om te komen tot een realistische waarde van de GAW zijn de historische kosten als
uitgangspunt genomen en zijn deze geindexeerd. Zoals vastgelegd in de Beleidsregel leidt dit
tot een GAW van EUR 6,376 miljard per 1 januari 2005. Deze activawaarde bestaat vrijwel
geheel uit activa ten behoeve van de dienst transport. Een zeer beperkt deel valt aan de
diensten kwaliteitsconversie en pieklevering toe te rekenen.

Indexering

Om de gevolgen van inflatie voor de kapitaalkosten in de tarieven te kunnen doorberekenen
dient, gegeven de methode van regulering waarbij over de GAW een reéel rendement mag
worden behaald, de GAW jaarlijks te worden geindexeerd. Voor dit doel ligt CPI voor de
hand, aangezien het alternatief zou zijn om niet de GAW te indexeren maar voor de
vermogenskosten een nominaal rendement toe te staan, opgebouwd uit het reéle rendement
plus inflatie (CPI). Het gebruik van CPI voor indexering van de GAW en voor operationele
kosten sluit aan bij de reguleringspraktijk die geldt voor de netbeheerder van het landelijk
hoogspanningsnet en regionale beheerders.

Toevoeging nieuwe activa aan GAW

De waarde van de GAW wordt jaarlijks bepaald op basis van waardevermeerderingen
(nieuwe activa), inflatie en waardeverminderingen (afschrijvingen) waarmee wordt
aangesloten bij het feitelijke waardeverloop van de GAW (Dynamisch Model). Dit betekent
dat nieuwe activa jaarlijks worden toegevoegd.

Indien de GAW voor de gehele reguleringsperiode zou worden vastgesteld, is er een
stimulans om investeringen zodanig uit te stellen dat ze vlak voor het einde van de
reguleringsperiode in gebruik genomen worden. In de volgende reguleringsperiode tellen de
investeringen dan wel mee in de GAW en de periode dat geen kapitaalkosten en
afschrijvingen over de nieuwe investeringen vergoed worden, blijft dan zo kort mogelijk.
Door investeringen uit te stellen wordt afgeweken van de economische realiteit omdat de
planning van investeringen dan gedreven wordt door langjarige regulatoire vaststelling van
activa in plaats van door de capaciteitsvraag uit de markt. Door nieuwe investeringen
jaarlijks toe te voegen aan de GAW wordt deze onwenselijke incentive vermeden.

Nieuwe activa dienen te worden opgenomen op het startmoment van de investering. Indien
het moment van ingebruikname van de investering zou gelden, krijgt GTS de door
vermogensverschaffers vereiste kapitaalkosten over de activa in aanbouw niet vergoed.
Vermogensverschaffers eisen namelijk een vergoeding over het door hen verstrekte kapitaal.
Die vergoeding brengen zij in rekening vanaf het moment dat zij het kapitaal verstrekt
hebben.
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Over het kapitaal verstrekt ten behoeve van uitbreidings- en vervangingsinvesteringen
dienen daarom kapitaalkosten vergoed te worden vanaf de start van de bouwfase. Dit
betekent dat nieuwe activa worden toegevoegd aan de GAW op basis van kapitaalsbeslag
vanaf het moment van de investeringsbeslissing.

Een belangrijke voorwaarde is dat er zekerheid is dat investeringen opgenomen zullen
worden inde GAW. Dit vereist een helder kader, zoals vastgelegd in de brief van de minister
aan de 2° kamer d.d. 29 maart 2007.

3.1.2 Kapitaalkostenvergoeding

Over de GAW wordt een kapitaalkostenvergoeding van 5,5% reéel voor belasting gehanteerd
over vo6ér [1 juli] 2008 bestaande activa. Conform de Beleidsregel =zal deze
kapitaalkostenvergoeding ook gelden voor uitbreidingsinvesteringen in het lage druk
leidingennet en voor vervangingsinvesteringen. Voor uitbreidingsinvesteringen in het hoge
druk leidingennet die wvanaf 1 juli 2008 worden toegevoegd, geldt een
kapitaalkostenvergoeding van 7% reéel voor belasting.

3.2 Afschrijvingskosten

Op de GAW komen jaarlijks afschrijvingen in mindering en worden jaarlijks nieuwe
investeringen toegevoegd. De jaarlijkse afschrijvingen voor de GAW zoals die bestaat voor 1
juli 2008 worden gebaseerd op een afschrijvingstermijn van 55 jaar voor de leidingen
waarbij rekening wordt gehouden met de verstreken levensduur.

Hieronder volgt een overzicht van de afschrijvingsperiodes van de verschillende
activaklassen.

Afschrijvingsperiode |Activa (samengevat)

Geen afschrijving Terreinen
5 jaar Procesondersteunende informatiesystemen
10 jaar Andere vaste bedrijfsmiddelen (inrichting

gebouwen, bedrijfsinventaris, gereedschap,
motorvoertuigen etc.)

30 jaar Gasdrukregelinstallaties en bijbehorende
gebouwen en ijkinstallaties
55 jaar Hoofdleidingen, zowel HTL als RTL

Conform de Beleidsregel zal deze afschrijvingstermijn ook gelden voor uitbreidings-
investeringen in het lage druk leidingennet en voor vervangingsinvesteringen. Voor
uitbreidingsinvesteringen in het hoge druk leidingennet die vanaf 1 juli 2008 worden
toegevoegd, geldt een afschrijvingstermijn van 20 jaar. Dit betreft zowel leidingen als
installaties. De afschrijvingsperiode start op het moment van ingebruikname van de activa.
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3.3. Operationele kosten

De operationele kosten kunnen onderscheiden worden in beinvloedbare kosten en niet-
beinvioedbare kosten. Direct door een onderneming beinvloedbare kosten zijn vooral
arbeidskosten. Niet-beinvloedbare kosten zijn vooral inkoopgerelateerde kosten zoals
energiekosten. Het onderscheid tussen beinvioedbare en niet beinvioedbare kosten is
gebruikelijk in de reguleringspraktijk in onder meer Duitsland, Belgié, Frankrijk Italié en het
Verenigd Koninkrijk. GTS onderscheidt netto operationele kosten (NOK) en energie- en
stikstofkosten (BESeF).

3.3.1 Netto operationele kosten

De netto operationele kosten (NOK) omvatten de kosten van personeel (inclusief sociale
lasten en pensioenen etc.), inleenkrachten, aannemers, advies van derden en algemene
bedrijfskosten en incidentele kosten. In 2007 bedroeg de arbeidskostencomponent circa
80% hiervan. De arbeidskostencomponent in de NOK is in beginsel door GTS beinvloedbaar.
Deze mogelijkheden worden beperkt door randvoorwaarden zoals het handhaven van de
systeemintegriteit, de leveringszekerheid, veiligheid en milieu. De NOK worden jaarlijks
geindexeerd met CPI.

Vrijwel elke onderneming kent jaarlijks incidentele kosten, alleen de aard en de omvang
verschillen per jaar. Ook incidentele kosten dienen voor vergoeding in aanmerking te komen,
voorzover deze kosten voorzienbaar zijn voor een bepaald jaar.

NOK van bestaande capaciteit

Dit betreft de NOK die gerelateerd zijn aan de capaciteit van de infrastructuur aan het begin
van een reguleringsperiode. Deze kunnen voorafgaand aan een reguleringsperiode worden
vastgesteld voor die gehele periode.

Door de relatief hoge leeftijd van een deel van het Ileidingennet, =zullen de
instandhoudingskosten daarvan toenemen. De afweging die gemaakt moet worden is in
hoeverre de instandhoudingskosten opwegen tegen vervanging. Bij vervanging worden de
aan de vervangingsinvestering gerelateerde operationele kosten en kapitaalskosten vergoed.
Indien gedurende de reguleringsperiode zou blijken dat de instandhoudingskosten sterker
toenemen dan geprognosticeerd en deze additionele instandhoudingskosten (*meerkosten”)
zouden niet voor vergoeding in aanmerking komen, dan is er een financiéle prikkel om die
activa te vervangen omdat de kosten dan wel vergoed worden. Zuiver bedrijfseconomisch
zou het echter gunstiger kunnen zijn om de meerkosten te accepteren en te wachten met
vervanging van die activa. Om die reden dienen tussentijdse meerkosten voor vergoeding in
aanmerking te komen zodat de afweging tussen meerkosten en vervangen gedaan kan
worden op een zuivere wijze die aansluit bij de economische realiteit.

Doelmatigheidskorting

GTS is als onderneming continue gericht op efficiént opereren en de efficiency van de
infrastructuur te optimaliseren. In de loop van de tijd gaan ondernemingen efficiénter
opereren. Deze generieke productiviteitsontwikkeling (ook wel “frontier shift” genoemd) zal
ook door GTS gerealiseerd worden.
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Gegeven de methode van regulering wordt deze productiviteitsontwikkeling aan de markt
doorgegeven een doelmatigheidskorting die voor de gehele reguleringsperiode wordt
vastgesteld. Indien GTS minder of meer efficiencystijging realiseert dan de volgens de vooraf
bepaalde doelmatigheidskorting komt dit voor rekening en risico van GTS. Dit geeft een
incentive aan GTS om een grotere efficiéncystijging dan de doelmatigheidskorting te
realiseren. Indien het mogelijk blijkt een grotere efficiencystijging te realiseren dan komt die
vanaf de volgende reguleringsperiode ten goede aan de shippers. De doelmatigheidskorting
geldt voor de beinvloedbare kosten en wordt bepaald aan de hand van de gerealiseerde
stijging van de arbeidsproductiviteit in Nederland.

Prognosticeren NOK bestaande capaciteit

De NOK die gemoeid zijn met de GAW zoals die bestaat bij de start van de
reguleringsperiode worden geschat voor de gehele reguleringsperiode (reguleringsperiode-
prognose), evenals de doelmatigheidskorting. Daarbij kunnen de genormaliseerde kosten uit
2007 als basis dienen Indien er gedurende de reguleringsperiode additionele
instandhoudingskosten van het bestaande leidingennet ontstaan, zullen deze worden
meegenomen indien de kosten bedrijfseconomisch noodzakelijk zijn.

NOK van uitbreidingscapaciteit

De capaciteit van het leidingnet zal gedurende de reguleringsperiode toenemen als gevolg
van de voorgenomen uitbreidingsinvesteringen. Deze toename leidt tot hogere NOK. De
verwachting is dat de kosten per eenheid gelijk zullen zijn aan de kosten van de bestaande
capaciteit en dus pro rata met de capaciteit zullen toenemen. Gedurende de eerste 1 & 2 jaar
na ingebruikname van nieuwe capaciteit worden de kosten daarvan geoptimaliseerd. De NOK
van uitbreidingscapaciteit kunnen daardoor tijdelijk relatief iets hoger liggen dan de NOK van
de bestaande capaciteit, bijvoorbeeld omdat een nieuw leidingtraject in het totale
leidingennet ingeregeld moet worden of extra inspecties noodzakelijk zijn. Deze tijdelijk
relatief hogere kosten dienen om die reden nog niet aan een doelmatigheidskorting
onderhevig te zijn. De meest praktische manier hiervoor is door de NOK van
uitbreidingsinvesteringen  gedurende de lopende reguleringsperiode buiten de
doelmatigheidskorting te houden. In de volgende reguleringsperiode vallen deze kosten
onder de NOK van de bestaande capaciteit en dienen dus het daarbij behorende
kostenniveau behaald te hebben. Dat kostenniveau aan het begin van de nieuwe
reguleringsperiode is in beginsel gelijk aan het kostenniveau aan het einde van de
voorgaande periode en dus al onderhevig geweest aan een doelmatigheidskorting. Naar
verwachting zullen de uitbreidingsinvesteringen in de periode 2010 - 2012 in gebruik
genomen worden, zodat de kostenoptimalisatieperiode grotendeels in de 2¢ helft van de
reguleringsperiode (2009 - 2013) zal vallen. In lijn met de jaarlijkse opname van
uitbreidingsinvesteringen in de GAW zullen de daaraan gerelateerde additionele NOK in de
jaarlijkse prognose worden verwerkt.

NOK van nieuwe taken / activiteiten

Nieuwe taken en activiteiten die GTS gaat verrichten ten behoeve van de shippers, de
leveringszekerheid of de marktwerking, worden op jaarbasis in de prognose meegenomen.
Een voorbeeld hiervan is de uitbreiding van de informatievoorziening aan shippers.
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Prognosticeren NOK uitbreidingscapaciteit en nieuwe taken

De NOK die gemoeid zijn met uitbreidingsinvesteringen en nieuwe activiteiten worden op
jaarbasis ingeschat. Dit ligt in lijn met de jaarlijkse aanpassing van de GAW voor
uitbreidingscapaciteit.

3.3.2 BESeFkosten

Onder BESeFkosten verstaan we de energie- en stikstofkosten die samenhangen met de
belasting van de GTS infrastructuur: het fysieke transport, met inbegrip van het handhaven
van de systeemintegriteit en het in evenwicht houden van het net, en de kwaliteitsconversie
van gas. De term BESeF staat voor brandstof, elektriciteit, stikstof en flexibiliteit. Het
brandstofgas wordt ingezet ten behoeve van compressie van het leidingennet.

De elektriciteit wordt ingezet voor kwaliteitsconversie (eigen stikstofproductie) en een klein
deel voor compressie (elektrische compressoren). Stikstof betreft inkoop van stikstof ten
behoeve van kwaliteitsconversie. Flexibiliteit betreft de inkoop van flexibiliteit ten behoeve
van het in evenwicht houden van het landelijke gastransportnet, het handhaven van de
systeemintegriteit en het uitvoeren van het gastransport.

BESeFkosten kunnen onderscheiden worden naar de diensten transport en kwaliteits-
conversie. De dienst kwaliteitsconversie omvat de kosten voor stikstof en een deel van de
elektriciteit en de dienst transport omvat de overige kostenposten.

De BESeFkosten bestaan uit een vast deel en een variabel deel. Het variabele deel betreft
het daadwerkelijke verbruik, het vaste deel betreft de overige kosten. Het vaste deel in de
totale BESeFkosten bedraagt circa 70% op basis van prijspeil 2007.

Het variabele deel in de BESeFkosten kent een volumecomponent en een prijscomponent die
beide sterk kunnen fluctueren. Deze fluctuaties hebben externe oorzaken en kunnen door
GTS niet beinvloed worden. Om die reden dienen de BESeFkosten buiten een
doelmatigheidskorting te blijven.

Volumefluctuaties

Voor de volumefluctuaties is het van belang een onderscheid te maken tussen het transport
van G-gas en het transport van H-gas, kwaliteitsconversie en nieuwe aansluitingen op het
leidingennet, omdat deze volumefluctuaties door verschillende factoren beinvioed worden.
Voor alle diensten geldt dat de volumefluctuaties tot grote verschillen in de BESefkosten
kunnen leiden, niet door GTS beinvloed kunnen worden en moeilijk te voorspellen zijn.

Het fysieke volume te transporteren G-gas wordt sterk beinvioed door het weer. Dit komt
omdat de vraag naar G-gas sterk beinvloed wordt door de temperatuur. De vraag naar H-gas
kent een andere dynamiek. De vraag naar H-gas wordt beinvlioed door wijzigingen in de
industriéle productiecapaciteit en de benutting daarvan (conjunctuurgevoelig) en door de
exportvraag en transitgasstromen. De vraag naar kwaliteitsconversie hangt onder meer
samen met het wisselende importvolume van H-gas, de wisselende vraag naar G-gas en de
exportstromen. Nieuwe aansluitingen op het leidingennet kunnen leiden tot verleggingen van
gasstromen die vooraf moeilijk in te schatten zijn en veel impact hebben op compressie en
kwaliteitsconversie. Zo heeft de aansluiting van en in bedrijf komen van de BBL eind 2006
geleid tot een verlegging van H-gasstromen door het GTS-leidingennet in 2007.
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Dat de H-gasstromen zouden kunnen wijzigen tengevolge van het in bedrijf komen van de
BBL werd vooraf onderkend, de wijze waarop en de mate waarin bleken niet goed te
voorspellen. Overigens is de totale impact ook nu nog niet volledig kwantificeerbaar, omdat
de BBL in 2007 nog niet volledig werd benut en één jaar te kort is om, gelet op de
marktdynamiek, een representatief beeld te geven.

Prijsfluctuaties

De prijscomponent in de BESeFkosten is afhankelijk van de ontwikkelingen op de
energiemarkten (gas en elektriciteit). De prijzen kunnen sterk wijzigen. Zo ligtde huidige
(future) inkoopprijs voor levering van brandstofgas in 2009 ruim 60% boven het prijsniveau
van 2007. Ook de huidige (future) prijzen voor levering van stikstof en elektriciteit in 2009
liggen significant boven het niveau van 2007.

Prognosticeren van BESeFkosten

Zoals eerder aangegeven, dient voor de BESeFkosten een vast deel en een variabel deel
onderscheiden te worden. Het vaste deel kent nauwelijks fluctuaties, het variabele deel kent
zeer sterke fluctuaties. Dit speelt een belangrijke rol in de voorspelbaarheid van deze kosten
en daarmee voor de prognose ten behoeve van de kosten. Bij het opstellen van de prognose
van de BESeFkosten wordt onder meer gekeken naar wijzigingen in de infrastructuur, het
verleggen van gasstromen en mogelijkheden voor verdere optimalisatie van het gebruik van
de infrastructuur. GTS draagt het risico van afwijkingen van de prognose. Deze afwijkingen
zijn moeilijk voorspelbaar en kunnen dus elk jaar tot een verliespost leiden. Dit vormt
daardoor een incentive voor GTS voor een nauwkeurige prognose, een efficiénte benutting
van de infrastructuur en efficiénte inkoop van energie en stikstof.

Het vaste deel van de BESeFkosten fluctueert zoals gesteld nauwelijks. Met betrekking tot de
bestaande capaciteit van het leidingennet kan het vaste deel van de BESeFkosten daarom
voor de gehele reguleringsperiode worden geprognosticeerd. Daarbij geldt 2007 als basisjaar
dat geindexeerd wordt met CPI.

Het variabele deel van de BESeFkosten is, zoals hiervoor beschreven, aan relatief grote
variaties onderhevig. Vanwege deze schommelingen wordt het variabele deel van de
BESeFkosten met betrekking tot de bestaande capaciteit van het leidingennet op jaarbasis
geprognosticeerd.

Voor de prognose van de volumecomponent in de variabele branstofgaskosten wordt voor G-
gas uitgegaan van de gemiddelde graaddagen over een periode van 30 jaar. Dit houdt
verband met de weersafhankelijkheid van het fysieke transport van G-gas. Ten aanzien van
de volumecomponent in de variabele brandstofgaskosten wordt voor H-gas het gemiddelde
van de voorgaande 3 jaar gehanteerd aangezien dat meer representatief beeld geeft dan
uitsluitend het voorgaande jaar.

De prijscomponent wordt gebaseerd op de year ahead trading op de gasbeurs. Dit betekent
dat nu de prijs wordt afgesproken voor gas dat in het volgende jaar geleverd wordt. Dit geldt
tevens voor de prijscomponent van elektriciteit en stikstof.
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De BESeFkosten die verband houden met de uitbreidingscapaciteit zullen op jaarbasis
geprognosticeerd worden. GTS verwacht dat deze kosten in lijn zullen liggen met de
BESeFkosten van de bestaande capaciteit. Het vaste deel, zoals de vaste kosten van een
aansluiting, zullen namelijk toenemen met de vergroting van de capaciteit van het
leidingennet. Het variabele deel zal naar verwachting eveneens pro rata de bestaande
capaciteit bewegen.

Voor de prognose van de BESeFkosten die samenhangen met capaciteit die gedurende een
reguleringsperiode in gebruik genomen wordt, geldt derhalve dat deze toename pro rata aan
de BESeFkosten van de bestaande capaciteit geprognosticeerd zal worden.

Overzicht prognose BESeFkosten

Kostenveroorzaker Prognose
vast deel kosten variabel deel kosten
Transport
Brandstofgas per reguleringsperiode per jaar
G-gas volume obv 30 jaar gemiddelde graaddagen
prijs obv year ahead trading gasbeurs
H-gas volume obv voorgaande 3 jaar
prijs obv year ahead trading gasbeurs
Elektriciteit per reguleringsperiode per jaar
Flexibiliteit per reguleringsperiode per jaar
Overig (emissie & odorant) per reguleringsperiode nvt
Kwaliteitsconversie
Stikstof per reguleringsperiode per jaar
Elektriciteit per reguleringsperiode per jaar

4 Gecontracteerde capaciteit

Om van de totale kosten te komen tot tarieven is een schatting van de verwachte
gecontracteerde capaciteit noodzakelijk. De gecontracteerde capaciteit betreft de
verwachting ten aanzien van de capaciteit die door shippers bij GTS geboekt zal worden. De
totale gecontracteerde capaciteit wordt onderscheiden in boekingen van capaciteit:

e in de bestaande infrastructuur;
e onder de noemer van legacy-contracten;
e in nieuwe infrastructuur.

Gecontracteerde capaciteit in de bestaande infrastructuur
Dit betreft de geboekte capaciteit die gerelateerd is aan de capaciteit van de infrastructuur
aan het begin van een reguleringsperiode.

Gecontracteerde capaciteit onder de noemer van legacy-contracten

Dit betreft contracten waarvan de capaciteitsboeking gratis annuleerbaar is zonder dat een
vervangende boeking in de rede ligt. Dit betreft de kleineveldencontracten en een deel van
de contracten afgesloten voor de juridische splitsing van Gasunie.
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Gecontracteerde capaciteit in nieuwe infrastructuur
Dit betreft de geboekte capaciteit die gerelateerd is aan de capaciteit van nieuwe
infrastructuur die gedurende een reguleringsperiode in gebruik genomen wordt.

Prognosticeren van gecontracteerde capaciteit

Gecontracteerde capaciteit in de bestaande infrastructuur kan voorafgaand aan de
reguleringsperiode worden vastgesteld voor de gehele reguleringsperiode. Dit gebeurt door
de capaciteit uit het meest recente KCD (Kwaliteit- en CapaciteitDocument) te vertalen naar
te factureren contractcapaciteit. Het KCD is een document dat GTS tweejaarlijks opstelt op
basis van contracten en gesprekken met marktpartijen ten behoeve van onder meer de
ontwikkeling en de planning van de capaciteit van de infrastructuur. De vertaling van de
prognoses uit het KCD naar te factureren capaciteit is onder meer noodzakelijk om recht te
doen aan het feit dat shippers ook profielboekingen kunnen doen.

Bij de legacy-contracten is de capaciteitsboeking gratis annuleerbaar. Shippers kunnen
daardoor hun eerder afgegeven boekingen wijzigen. De aard en omvang van dit risico
rechtvaardigt jaarlijkse aanpassing naar aanleiding van de gerealiseerde wijzigingen in de
capaciteitsboekingen (zowel neerwaarts als ook opwaarts). De capaciteitsboekingen onder de
legacy-contracten worden daarom op jaarbasis geprognosticeerd. Dit laat overigens nog
steeds een - voor GTS aanvaardbaar - restrisico bij GTS liggen.

De gecontracteerde capaciteit in nieuwe infrastructuur zal in de jaarlijkse prognose worden
meegenomen op basis van het moment van ingebruikname.

Capaciteitsafwijkingen

De realisatie van de gecontracteerde capaciteit zal - uitzonderingen daargelaten - afwijken
van de prognose. Indien op basis van nacalculatie in een bepaald jaar het tarief gecorrigeerd
zou worden voor het verschil tussen prognose en werkelijke volume in het voorgaande jaar,
dan zouden primair de inkomsten van GTS gereguleerd worden in plaats van het tarief. Dit
zou leiden tot ongewenste effecten:

e het tarief dat een shipper betaalt stijgt naarmate de in totaal geboekte capaciteit
afneemt. Bij een daling van capaciteitsboekingen leidt de tariefstructuur dan voor
shippers tot een incentive om nog minder capaciteit te boeken. Dit heeft een
versterkend effect bij een afname van gastromen naar en door Nederland;

e GTS heeft geen belang bij het verkopen van meer capaciteit aangezien dat geen
enkele positieve bijdrage aan omzet of winst geeft.;

e het leidt tot onzekerheid over de tarieven, omdat het tarief fluctueert met de in het
voorgaande jaar of de voorgaande reguleringsperiode geboekte capaciteit.

Bovenstaande ongewenste effecten kunnen vermeden worden door het capaciteitsrisico op
evenwichtige wijze voor rekening van GTS te laten komen. Dit leidt tot meer zekerheid over
tarieven voor shippers en laat GTS zoveel mogelijk als onderneming opereren. Dit sluit ook
aan bij een van de doelen van regulering, het stimuleren van een gezonde marktwerking.
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5 Tariefbepaling

De omzet van GTS bestaat uit een vergoeding voor kapitaalkosten, afschrijvingen en
operationele kosten en wordt omgeslagen over de verwachte gecontracteerde capaciteit om
tot een tarief te komen. Het tarief reflecteert de gemaakte kosten.

De kostengereguleerde omzet dient naar tarieven vertaald te worden op basis van algemene
principes zoals:

e kostenveroorzakingsbeginsel;

¢ uniform entrytarief;

e afstandsafhankelijkheid exittarief;

e verdeling opbrengsten over entry en exit;

e socialisatie van kwaliteitsconversie over alle entry- en exitpunten.

5.1 Tarief voor transport

Voor de dienst transport wordt het tarief uitgesplitst in een entry- en exittarief. Een shipper
betaalt om het gas in het leidingennet te brengen (entrytarief) en elders weer uit het
leidingennet te halen (exittarief).

In 2003 heeft de overgang van het zogenaamde trajectenstelsel naar het entry/exitsysteem
plaatsgevonden. Bij de overgang is gestreefd naar een uitkomst die geen grote
tariefverschillen met de uitkomsten van het oude systeem zou geven.

De uitgangspunten die gehanteerd zijn bij de omzetting, zijn niet meer onverkort van
toepassing. Gasunie is geen geintegreerd bedrijf meer waardoor de invioed op het verloop
van de gasstromen is afgenomen. Weliswaar is de algemene stroomrichting in het landelijke
transportnet nog steeds dominant Noord-Zuid, maar de Oost-West gasstroom is in belang
toegenomen, mede door het gereedkomen van de GWWL. Na het gereedkomen van de
investeringen uit de open seasons zullen de stromen niet vergelijkbaar meer zijn met de
situatie die voor 2003 bestond. Dit vraagt, zeker vanaf 2010, om een herijking van de
bestaande tariefstructuur.

5.1.1 Verdeling kosten over entry en exit

Het kostenveroorzakingsbeginsel ligt in beginsel ten grondslag aan de bepaling van de
transporttarieven. De kosten nemen in beginsel toe met de afstand die gas aflegt. Dit betreft
vooral de kapitaalkosten omdat een groter deel van de infrastructuur wordt gebruikt en meer
beperkt de BESeFkosten. Door in de tariefberekening een afstandsafhankelijke component op
te nemen, wordt de relatie tussen afstand en kosten in het tarief gereflecteerd. Een
dergelijke afstandsafhankelijkheid hoeft zich niet te vertalen in zowel entry- als exittarieven.
Het is voldoende als het totaal van entry- en exittarief van het ene punt naar het andere
punt een zekere mate van afstandsafhankelijkheid kent.

Voor alle kosten geldt dat deze niet of nauwelijks aan specifieke entry- of exitpunten
gekoppeld kunnen worden. Daarom worden de entry- en exittarieven op basis van een
modelmatige keuze vastgelegd.
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Als eerste ijkpunt in de modeloplossing dient de verhouding tussen de entry- en
exitopbrengsten bepaald te worden. In dit kader streeft GTS naar een 50/50-verdeling van
entry- en exitopbrengsten in de totale omzet. Dit leidt tot een evenwichtige behandeling van
binnenlandse gasproductie, importstromen, exportstromen en transitstromen.

Ook in Itali€, het Verenigd Koninkrijk en Duitsland streven de netbeheerders naar een
verdeling van de kosten van circa 50/50 over entry- en exitpunten. Op dit moment bedraagt
de verdeling bij GTS circa 40/60. Door te streven naar een 50/50-verdeling komt Nederland
meer in lijn met omliggende grote landen wat bijdraagt aan de vorming van de Noordwest-
Europese gasmarkt.

5.1.2 Entrytarief

Het GTS-netwerk heeft circa 50 entrypunten. Zowel in Nederland geproduceerd gas als
buitenlands gas komt op entrypunten het GTS-netwerk binnen. Verschillen in tarieven tussen
entrypunten kunnen leiden tot een verschillende behandeling van shippers en daarmee tot
verschillen in hun concurrentiepositie op de Nederlandse gasmarkt. Door een uniform tarief
voor alle G-gas en H-gas entrypunten te hanteren, worden deze verschillen opgeheven.
Daardoor wordt een level playing field gecreéerd voor bestaande en nieuwe aanbieders van
gas in Nederland, voor zowel Nederlandse productie als import. Een uniform entrytarief
draagt daarmee bij aan de marktwerking op de gasmarkt.

Aardgasbergingen

Vraag en aanbod van gas kennen verschillende karakteristieken. Om fluctuaties in de
gasvraag te kunnen opvangen, zijn flexibiliteitsmiddelen noodzakelijk. Het transportnet biedt
daarvoor onvoldoende flexibiliteit. Om die reden worden andere middelen, waaronder
bergingen ingezet. De capaciteit van het Groningenveld, dat nu nog als een grote
aardgasberging functioneert, neemt af. Om deze afname op te vangen, neemt het belang
van bestaande en nieuwe bergingen toe. Deze aardgasbergingen dragen bij aan een goede
werking van de gasmarkt, de leveringszekerheid en de transportzekerheid.

Voor gas dat vanuit het landelijke transportnet een berging instroomt, is al een entrytarief
betaald. Om die reden is het in rekening brengen van het algemene uniforme entrytarief
voor gas dat een berging uitstroomt niet aan de orde. Voor bergingen wordt een separate
tariefstelling voorzien, waarbij rekening wordt gehouden met het feit dat dit entry-paid gas
betreft. Daarom is ervoor gekozen om een aanpassing te doen op het tarief voor
gastransport van en naar aardgasbergingen die uitsluitend op het net van GTS zijn
aangesloten. Deze bergingen kunnen als tussenstation op het traject naar de markt
beschouwd worden. De voorwaarde van exclusieve aansluiting op het GTS-net is
noodzakelijk om vast te kunnen stellen dat het om entry-paid gas gaat. Een berging die ook
in verbinding staat met andere netwerken onderscheidt zich immers niet van andere
entrypunten op de grens, waardoor een gedifferentieerde benadering niet aan de orde is.

5.1.3 Exittarief

De afstandsafhankelijke component die de relatie tussen afstand en kosten in het tarief
reflecteert, wordt opgenomen in het exittarief. Er kunnen meerdere routes mogelijk zijn om
gas naar een exitpunt te transporteren, en die verschillende routes zullen ook verschillende
afstanden hebben.
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Om die reden wordt de afstandscomponent gebaseerd op één gefixeerde afstand van het
exitpunt tot het gemiddeld gewogen entrypunt. Daarbij wordt geen onderscheid gemaakt
tussen G-gas en H-gas exitpunten.

Druktoeslag

Op een aantal exitpunten wordt gas op een hogere druk geleverd dan elders in het
leidingennet gebruikelijk is. Deze hogere afleverdruk brengt additionele compressiekosten
mee. Deze kosten zijn daarmee specifiek toerekenbaar en om invulling te geven aan het
kostenveroorzakingsbeginsel worden deze kosten in het tarief gereflecteerd door op de
desbetreffende exitpunten een druktoeslag te berekenen.

5.2 Tarief voor kwaliteitsconversie

Kwaliteitsconversie is voor marktpartijen van belang om via conversie van H-gas in G-gas
een positie op de Nederlandse G-gasmarkt te kunnen verwerven. Voldoende
conversiecapaciteit draagt daarmee bij aan bevordering van de concurrentie op de G-
gasmarkt. De kosten voor kwaliteitsconversie zijn thans voor 50% verwerkt in de
entrytarieven. De resterende 50% wordt als tarief in rekening gebracht aan shippers die van
de dienst kwaliteitsconversie gebruik maken. In beginsel wordt het tarief voor de dienst
kwaliteitsconversie gebaseerd op de kapitaalkosten (inclusief afschrijvingen), NOK en
BESeFkosten die aan de kwaliteitsconversie gealloceerd zijn.

Vanaf 2009 zullen de kosten van kwaliteitsconversie voor 100% gesocialiseerd worden over
alle entry- en exitpunten. Daartoe worden de kosten omgeslagen over de capaciteit die op de
H-gas en G-gas entrypunten en exitpunten gecontracteerd is (met uitzondering van de
entry- en exitpunten van bergingen). Daarmee wordt voor alle partijen op de G-gasmarkt
een gelijke uitgangspositie gecreéerd. Daarnaast verbetert het de werking van de TTF. De
gelijke uitgangspositie op de gasmarkt en de verbeterde werking van het TTF zullen positief
bijdragen aan de werking van de gasmarkt.
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BIJLAGE 1

Mechanisme tbv methodebesluit

Categorie/prognosejaar

A. Kapitaalkostenvergoeding
1) bestaande capaciteit | |
2) investeringen X X X X X

B. Afschrijvingen
1) bestaande capaciteit | |
2) investeringen X X X X X

C. Operationele kosten
1) Netto Operationele Kosten (NOK)
a. bestaande capaciteit
b. doelmatigheidskorting

c. uitbreidingscapaciteit X X X X X

d. nieuwe taken/activiteiten X X X X X

2) BESeF

a. vast deel | |

b. variabel deel X X X X X
D.Omzet=A+B+C X X X X X

E. Gecontracteerde Capaciteit

1) obv bestaande capaciteit | |
2) obv legacy contracten X X X X X
3) obv nieuwe capaciteit X X X X X
F. Vertaling naar tarief: E * tarief = D X X X X X
I:l = vast gedurende reguleringsperiode
x = jaarlijks




