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Van:

Verzonden: vrijdag 26 februari 2021 9:45

Aan:

CC:

Onderwerp: Zienswijze en reactie op Consultatie ontwerpbesluit methode van toerekening 

kosten minimumtoegangspakket ProRail 2023-2025

Geachte heer/mevrouw, 

 

Bij deze reageer ik namens provincie Fryslân op het Ontwerpbesluit methode van toerekening kosten 

minimumtoegangspakket ProRail 2023-2025 

 

De op 6-2-2019 vastgestelde Contourennota van het Toekomstbeeld OV 2040 ( Contouren Toekomstbeeld OV 2040 

| Rapport | Rijksoverheid.nl ) onderscheidt vijf schaalniveaus als belangrijke basis voor het toekomstige OV in 

Nederland, te weten: 1. Versnellen internationale verbindingen, 2. Versnellen tussen economische centra en 

landsdelen, 3. Verbinden steden en stedelijke gebieden, 4. Verbeteren lokaal en regionaal ov en 5. Vraagafhankelijke 

mobiliteit (zei ook hieronder bij toelichting). 

 

Anders gezegd: de Contourennota geeft als uitgangpunt aan het OV te vormen vanuit internationale verbindingen 

naar lokale verbindingen. Reden hiervan is onder andere dat de versnelling tussen de landsdelen leidt tot het 

verbinden van de kracht van de regio’s. Dit betekent bijvoorbeeld de noodzaak van verkorting van de reistijd tussen 

de Randstad en Noord-Nederland door realisatie van de Lelylijn, waarmee de reistijd tussen de Randstad en Noord-

Nederland substantieel wordt verkort, wat leidt tot een robuuster netwerk, sociaal-economische 

structuurversterking van beide regio’s en daarmee een belangrijke bijdrage aan het duurzaam verdienvermogen van 

Nederland. 

 

In het Ontwerpbesluit methode van toerekening kosten minimumtoegangspakket ProRail 2023-2025 is de realisatie 

van het uitgangspunt van de Contourennota niet als basis meegenomen in de toerekening van kosten. Sterker nog: 

de paragrafen 4.7.1. artikel 180 en 4.7.3. artikel 202 zijn hiermee in strijd. Bent u het ermee eens dat nu juist dit 

besluit een uitgelezen kans is om vanuit (bevordering van) internationale en landsdelige verbindingen te denken, 

conform het uitgangspunt in de Contourennota, en dit in de methode van toerekening van kosten zijn doorwerking 

moet vinden? Kunt u bevorderen dat hier alsnog uitvoering aan wordt gegeven? 

 

In afwachting op uw bevestiging van ontvangst/reactie, 

 

Met vriendelijke groet,  

  

 

Coördinator OV 

         

  

  

  

 
Tweebaksmarkt 52 (bezoekersadres) 

Postbus 20120, 8900 HM  Leeuwarden

www.fryslan.nl 
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Toelichting schaalniveaus als belangrijke basis voor het openbaar vervoer op de vijf onderscheiden schaalniveaus: 

1. Versnellen internationale verbindingen 
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Door het versnellen van internationale verbindingen kan de concurrentie worden aangegaan met het vliegtuig op 

afstanden tot ongeveer 500 kilometer. Voor Nederland betekent dit vooral ambities op de corridors richting Londen, 

Parijs, Berlijn, Frankfurt, Hamburg en Scandinavië.  

2. Versnellen tussen economische centra en landsdelen 

Door versnellen binnen Nederland kan de concurrentie met de auto nog meer in het voordeel van het OV uitvallen. 

Hierdoor kan de drukte op het hoofdwegennet afnemen, wat tot minder urgentie voor meer (dure) 

weginfrastructuur kan leiden. Bovendien kunnen snellere verbindingen leiden tot meer spreiding van wonen en 

werken binnen Nederland.  

3. Verbinden steden en stedelijke gebieden 

Natuurlijk moet het versnellen op verbindingen niet leiden tot slechtere verbindingen voor stations, die binnen laag 

2 worden overgeslagen. Ook op deze verbindingen heeft het OV een belangrijke rol als voorkeursalternatief t.o.v. de 

auto. Het huidige IC-net zal daarom op hoofdlijnen intact gehouden moeten worden. 

4. Verbeteren lokaal en regionaal OV 

Binnen en rond stedelijke gebieden zal een combinatie van fiets en OV de gewenste basis vormen. Het lokale en 

regionale OV in het “daily urban system” zal beter worden door de lijnen meer te bundelen op de belangrijkste 

corridors binnen en rond de stad. Daartoe zijn al diverse ontwikkelingen gaande, zoals bv Q-link Groningen of R-net 

rond Amsterdam. Sprinters op het hoofdrailnet kunnen ambities m.b.t. meer en snellere verbindingen (laag 1,2 en 

3) overigens in de weg zetten. Waar nodig zal daarom bekeken moeten worden om als alternatief rondom steden 

meer in te zetten op andere modaliteiten (ontvlechten) 

5. Vraagafhankelijke mobiliteit 

Bij onvoldoende bundeling van reizigers is het OV niet altijd de meest optimale mobiliteitsoplossing. Zowel binnen 

als buiten de steden zal er daarom een mix van meer vraagafhankelijke mobiliteitssystemen ontstaan, ook als aan- 

afvoer naar het meer gebundelde OV. Fiets en auto kunnen daarin overigens ook een belangrijke rol vervullen. Met 

de ontwikkeling van hubs en knooppunten brengen we modaliteiten dichter bij elkaar.  
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